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Kann man wahrend der Winterzeit von Braun-
schweig aus Segelfliegen? - Ja, man kann!

Wellenfluge am Harz vom 15.01.06 und 16.11.06

Das Fliegen in Wellenaufwinden
im Mittelgebirgsraum ist noch
nicht allzu lange systematisch
untersucht, Erste Henichte qubt es
zwar aus den 60er Jahren (Rudolf
Muiller 1966 - eine Welle am Elm,
die wahrscheinlich am Harz aus-
gelost wurde), doch mit der
Sammlung und Auswertung von
Flugberichten beschaftigen sich
engagierte Piloten vor allem aus
Aschersleben wie HKarl Heinz
Dannhauer und Jorg Dummann,
unterstiitzt von Dr. Erland Loren-
zen und Carsten Lindemann,
doch erst seit etwas mehr als 10
Jahren (sieche auch
www.mittelgebirgsleewelle.de).
Eine richtige Nutzung der
Leewellen ist uberhaupt erst
moglich, seit die Grenzen 1989
gefallen sind und die Segelflug-
moglichkeiten im Ostharz ausge-
baut werden konnten.

Davon profitieren viele Piloten der
Umgebung wie die folgenden Flug
berichte zeigen

Fiir Flugschiler und deren Verstand-
mis che folgende Skizze: an der Wind
abgewandten Seite des Berges (Lee)
qibt es oberhalb emnmer heftigen Tur-
bulenz (Rotor) einen hoch reichen-
den Aufwind, der die Flugzeuge ohne
Motor an diesem Jahr auf 5000 m

uber dem Meearesspiegel trug

Der Januarflug

An einem kalten Januartag mit Son
nenschein und Sieht ent
schlossen wir Rousseaux

besler

(Ronald

und Carsten Pohl) uns, trotz fehlen-
den Bodenwindes aul der Nordseie
des Harzes nach Wellenaufwinden
Zu suchen. Nach dem start in Hraun-
schweig sahen wir in Richtung
Halberstadt HeiBlultballone; kemn
gutes Zewchen [ur uns, Ballone fah
ren epen nur bel schwachem Wind
Ab 1000 m Hohe zeigre das GPS
jedoch deutlichen Wind aus Sad
west, Wegen der trockenen Luft gab
s allerdings keine Lenticularis, die
uns den Weg weisen konnten, Also
auf zur Eckertalsperre im Lee des
Brocken, wo s dann avch mut bis 2u
0.8 m'e un Segelflug langsam, abot
ruhig aufwarts aqinag

Es war genug Zeit, die Aussicht an
den schneebedeckien
chie grunen Harztiler 2o gemelen
Mach dor Hohonfroigabo durch i
Flugsicherung Bremen konnten war
s 3900 m steigen. Ohne Hohenver
lust flogen wir nach Clausthal-Zel-
lerfeld und von dort aus mit s zu
200 km/h im Gleitflug
nach Braunschweiy (EDVE) zurack

schnellen

Der Novemberflug
Aul Grund der emndeutigen Wetter
und besondors

sSOwWie des

Windvorhersage
Wellenalarms aus
Aschersleben starteten wir (Carsten
Pohl und Frank Hofmann) in Braun
schwelg EDVE gegen 935 Uhr Ons-
zeit mit unserem Janus CM 1in Rich-
tung Harz

In ca. 2300 m GND und wegen des
starken Studwestwindes in der Hahe
noch nicht ganz am Harz stellten
wir den Mowor aby und {logen von
diesem Zeitpunkt an ca. b5 Stunden
im reinen Segel{lug in den Wellensys
temen des Harzes
Den Einstieg fanden wir (dank des
ot Rundasstrafie, moht Autabhahn (1)
zwischen Wemigerode und [lsen
burg 1n 1500 m. Zuvor
Gleitflug unterweqgs waren, hatte es

SeIL Wir 1m

schon unmer mal Steigen gegeben,
abur jetzt erst blieb es kontinuier
heh. Lange Zeit hielten wir uns in
Hohen um JUUD m aut bel max. Stes-
gen von 1.5 mfs, da die daraber lie-
gende Stromung deuthch schwa-
Erst ab ca. 13.30 Uhr
¢gelang der Durchbruch®, zwar mit
immer wieder neuem Suchen, aber
letztheh erfolgresch aul 4900 m GND
H000m NN), das Steigen betrug
max. Im/s. 1im Durchschnitt lag es
2wischen 06 und 08 m/s. e Auf
windzone befand sich nahe Goslar

cher wurde

Dor noue Duo Dioous X D 0907 aus
WF flog mit uns meist auf gleicher
Hohe, siehe Beweisfoto”

e

Wenn es nicht schon relativ spat
und nach 6 Stunden auch kalt gewe
sen ware, hatten wir uns eine weaite-
re Suche nach Wellensystemen 2 B
am Thunnger Wald vorstellen kon-
nen (mit Transponder und noch 30
Litern Sprit jedenfalls denkbar)

Dank ubrigens besonders an die
Aschersiebener Fhieger, die mit der
Offnung des Wellenlensters und
ttharhaupt guter Inlormaton alles
erleichternt haben!

Die Fakten in Kiirze:

F-"hn:]'f:":l_] Janues CM, By 1986, cigen
startfahig mit Rotax 535, 60 PS
Piloten: Carsten Pohl, Frank
mann, Ronald Rousseaux
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